Revue de presse UCIL — 01/03/02/2024 page 1

w4 UCIL

' | Union des Comités
o , d’Intéréts Locaux
L ———==___||Lyon Métropole

REVUE DE PRESSE*

DU VENDREDI 1" MARS 2024

* Tous les articles sont issus du journal Le Progres sauf lorsque le nom d’un journal ou d’une revue est indiqué expressément



Revue de presse UCIL — 01/03/02/2024

| Ici on agit ! Environnement
i

- (s La transition écologiqu

@ En France, prés de 4 millions de professionnels travaillent dans 'économie verte. Par

-
u/n

La transition écologique s’étend a 'ensemble des secteurs d’activité

Les métiers de I’économie verte

Des métiers locaux 100 % verts

Un métier vert contribue a mesurer, prévenir, maitriser,

corriger les impacts négatifs et les d sur l'envir

141 000 personnes exercent un métier  finalité environnementale
soit 0,5% de 'emploi en France (en 2019), -3,4 % entre 2014 et 2019.

Répartition de 'emploi par métier (en 2019)
45 Production
S et distribution
@ d'énergie et d’eau
l Gestion

des déchets
Protection
de la nature

Des professions qui "'verdissent"

Un métier "verdi "intégre de \les pratiques
pour prendre en compte de fagon significative et quantifiable
la dimension environnementale dans son activité.

3,81 millions de personnes exercent un métier qui évolue
pour intégrer les enjeux environnementaux, soit 14 % de I'emploi
en France (en 2019).

Part de emploi dans les professions verdissantes (en 2019)

Recherche
et développement m 9%

Agriculture
et espaces verts

Tourisme m 5%
3%

Sources: Ademe, France Travail, Ise, ministére de (a Transition écologique.

Achat

Le marché du travail

17,5 % des offres d’emploi en France concernent les métiers
de I'économie verte (en 2020).

Intentions d’embauche Métiers verts rencontrant
sur les métiers verts Des difficultés de recrutement
(en 2021) (en 2021)

En France, ’Ademe prévoit un bénéfice net en emplois positif en dépit
d’une baisse des emplois dans les secteurs dépendants des énergies
fossiles.

m +340 000 emplois
m +900 000 emplois
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e, créatrice d’emplois? - €

mi eux, 140 000 exercent un métier qui vise a protéger directement 'environnement. , )
1 ou presque, avec des emplois a différents niveaux de qualification. “ ”

Quels emplois et quelles formations

| Quelques métiers verts | mitiers verts
« Agent/e d'exploitation . Ebouenr/se
du service des eaux @ Technicien/ne de station
« Technicien/ne d’épuration....
d’exploitation EDF/GDF...
0
° Animatenr/ri:e
environnement
@ Technicien/ne
des espaces naturels...

» Architecte  « Magon/ne » Designeur/se industriel/le

« Couvreur/se o Peintre... o Technicien/ne
o Electricien/ne du contrdle qualité
® Technicien/ne
de laboratoire...

o s
© Con@ucleuv/rite » Chercheur/se

rouherlérel « Directeur/rice de recherche
® Conducteur/rice

de transport en commun * ﬁlgﬁﬁ:igﬂlﬁmu.

© Responsable d'entrepdt...

O

Conseiller/ére agricole

@ Accompagnateur/rice
 Jardinier/ére de randon;ee

o Animateur/rice
Technicien/ne &

. socioculturel/le
en génie rural... St da lotelres:

» Responsable
des achats durables...

Lintérét des Francais pour une carriére "'verte"

Pourriez-vous envisager ou non de travailler
dans le secteur de la transition écologique ?

.

3
IZ% tr‘; I

T ——
[ P13
M 0ui, vous I'envisagez actuellement 0Oui, vous l'envisagez mais pas actuellement
W Non W Vous travaillez déja dans ce secteur [l Ne sait pas

Selon un sondage Opinion Way réalisé en septembre 2023 pour 'Institut
supérieur de 'environnement, un Francais sur deux envisage de travailler
dans le secteur de la transition écologique.

L'orientation des jeunes

Le centre d’information

et de documentation jeunesse

Le CIDJ informe les jeunes dans tous les domaines

et accompagne depuis 1969 Uexpertise du réseau Info
Jeunes, tout comme celle des professionnels de I'Accueil
Information Orientation.

https://www.cidj.com/

Le réseau étudiant pour une société

‘ ‘ écologique et solidaire
Le RESES peut contribuer a nourrir sa réflexion. Il propose
une boite a outils pour en savoir plus sur une orientation

réussie vers les métiers de la transition écologique.
https://le-reses.org

Les pépites vertes

Fomposées d’un site internet let d'gnelchainée Youtube,
es Pepltes vertes mettent en lumiére les métiers

UERTES, de la transition écologlque

LES
PEPITES

https://www.lespepit

My road

L'application My Road permet de simuler des choix
d’études et de carriére sur une carte interactive. La carte
révéle tous les chemins possibles pour exercer un métier.
https://join.myroad.app/

Infographie Pierre-Loic Mattler

f
es. fr
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Lyon 4¢

Rue du Mail, les piétons ne se prendront
pas les pieds dans les nouveaux pavés

Lassociation Les Droits du
piéton s'inquiétait de la natu-
re des pavés lyonnais qui
seront installés au centre de la
rue du Mail piétonnisée. Elle
craignait notamment qu'ils
soient identiques a ceux de la
rue Saint-Jean, dangereux par
temps de pluie et inadaptés a
la marche des personnes

agées ou des jeunes enfants.

ans un courrier daté
du 13 février adressé
au maire de Lyon Gré-

gory Doucet et au maire du
4¢arrondissement Rémi
Zinck, l'association Les Droits
du piéton, via son président
Pierre Rauzada, exprimait
toute sa satisfaction mais aussi
son inquiétude concernant la
piétonnisation de la rue du
Mail, cette artére commercan-
te située au ceeur de la Croix-
Rousse,

« Les pavés adaptés
atous les marcheurs »

« Bien évidemment, nous
sommes satisfaits de ce projet
de piétonnisation qui va gran-

La nature des pavés lyonnais installés u centre de la rue du Mail piétonnisée a été pensée

pour que le revétement soit le plus plat possible. Visuel agence Folia

dement améliorer le cadre de
vie et la sécurité des piétons.
Toutefois, nous avons des in-
quiétudes car nous craignons
quil sagisse des memes paves
que ceux du quartier piéton-
nier Saint-Jean dans le 5° ar-
rondissement, pavés si mal-
commodes et inadaptés - par
leur relief excessif et leur glis-
sance dangereuse par temps
de pluie - a la marche des per-

sonnes handicapées, des per-
sonnes agées, ou pour les
poussettes d’enfants », s'inter-
rogeait l'association lyonnaise
dediee a la defense des pietons
et a la valorisation de la mar-
che.
« Le désir de faire beau est
louable, mais il ne faut pas que
ce soit au détriment de la fonc-
tionnalité », soulignait son
président.

Contactée, la Ville de Lyon
s'est voulue rassurante : « Les
pavés utilisés pour la piéton-
nisation de la rue du Mail se-
ront des paves lyonnais scies
afin d’obtenir le revétement le
plus plat possible. De I'asphal-
te grenaillé sera également
installé le long des facades.
Ainsi la requalification de la
rue du Mail sera-t-elle adaptée
a tous les marcheurs et mar-

cheuses », précise le service
de voirie.

Un projet daménagement
a1,5million d’euros

Alors que les travaux de ré-
seaux ont commencé et se
poursuivront jusqu’'au mois
d’avril, la livraison de la pié-
tonnisation est prévue en no-
vembre 2024. Ce projet a
1,5 million d’euros vise a pié-
tonniser larue du Mail entre la
petite place de la Croix-Rousse
et la rue du Chariot d’Or ainsi
que la partie de larue Dumen-
ge située entre la rue du Mail
et larue du Pavillon. La requa-
lification du quartier sera ac-
compagnée d’'une modifica-
tion du plan de circulation
visant a 'apaisement du trafic
motorisé en dirigeant les véhi-
cules vers la sortie du périme-
tre concerné. Les ayants droit
contnueront de pouvolr acce-
der a la zone piétonne par les
rues du Chariot d’'Or ou d’Ivry.
L’acceés sera maintenu en ma-
tinée pour permettre les li-
vraisons.
@ De notre correspondant
Yves Le Flem
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Saint-Genis-Laval

Un terrain vendu 1,6 million d'euros
pour la future chaufferie bois

Le conseil municipal de Saint-
Genis-Laval vient de voter la
vente a la Métropole d'un
terrain de 4 125 nw, situé allée
de la Noue, pour la construc-
tion d'une chaufferie bois. Cet
équipement doit permettre
de chauffer le Vallon des
hopitaux, des batiments
municipaux et des entrepri-
ses, aussi bien dans la commu-
ne qua Oullins-Pierre-Bénite
et a La Mulatiére. La mise en
service est prévue pour 2025.

a future chaufferie

bois de la Métropole se

profile a Saint-Genis-
Laval. Lors de sa séance du
Jjeudi 8 février, le conseil mu-
nicipal a donné son feu vert a
la cession d’un terrain de
4125 m? a la collectivité mé-
tropolitaine. Le vote est in-
tervenu a 'unanimité. Mon-
tant de la transaction au
crédit de la Ville : 1,6 million
d’euros.

Une élue se demande si
le projet verra le jour

« Compte tenu de la polé-
mique autour de ce dossier
actuellement a la Métropole,

Hardage métallique sur
structure métallique

Bardage bois sur
structure métallique

‘Chbasis aluminum
vitrage

Une image 3D de la future chaufferie bois qui doit étre construite allée de la Noue a Saint-
Genis-Laval. Visuel extrait du rapport de la Métropole de Lyon

on peut étre interrogative.
Verra-t-il le jour ? » @, avait
d’abord questionné Eliane
Naville, conseillére munici-
pale indépendante. « Ce dé-
bat ne remet pas en cause la
vente de la parcelle », luiaré-
pondu la maire (divers droi-
te), Maryléne Millet.

Le terrain cédé pour ériger
la chaufferie se situe a I'angle

de la rue Guilloux et du che-
min de la Mouche. L'unité
produira une eau trés chau-
de qui sera acheminée par
des canalisations souterrai-
nes jusqu’aux hopitaux du
secteur (Lyon sud), mais aus-
si, jusqu’a des batiments mu-
nicipaux, des copropriétés et
des entreprises de Saint-Ge-
nis-Laval, Oullins-Pierre-Bé-

nite et La Mulatiere.

Le calendrier précis
des travaux pas enco-
re communiqué

Avec ce nouveau dispositif,
prés de 14 500 « équiva-
lents » logements pourraient
étre raccordés. La chaufferie
serait fournie en énergie

100 % renouvelable, avec
mixité (68 % bois, 3 % biogaz,
29 % récupération de chaleur
de la station d’épuration
d’Oullins-Pierre-Bénite). Le
calendrier des travaux n’est
pas encore connu de manié-
re précise.

Mais on sait que les pre-
miers coups de pioche dans
la chaussée seront donnés
cette année pour installer les
canalisations en sous-sol, ce
qui entrainera des difficultés
de circulation. La mise en
service de la chaufferie est
prévue courant 2025. Ce sera
le 9 réseau de chauffage ur-
bain de I’agglomération
lyonnaise.

o R. M. avecE. C.

@ Le conseiller municipal
écologiste Eric Perez a rappe-
1é que « coté Métropole, il y a
une plainte pour dénoncia-
tion calomnieuse partie d'un
e-mail anonyme ». Fin janvier,
la Métropole de Lyon a décidé
de confier le contrat de chauf-
fage urbain du sud-ouest
lyonnais a I'entreprise Corian-
ce. Le perdant, Idex, veut
saisir le tribunal administratif
de Lyon.
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Projet Rhonergia : cent manifestants

pour faire barrage au barrage

Le projet de barrage
hydroélectrique Rhoner-
gia, en phase de concer-
tation préalable, mobili-
se déja sur le terrain. Ses
opposants a Lyon
étaient devant la CNR
vendredi.

oBarragan. » Ven-
(( dredi, devant la
Compagnie natio-

nale du Rhone (CNR), on a com-
prisque projetlebarrage ne pas-
sait pas. « Moins de barrages.
Plus de castors. Rhonergia de-
hors », ont scandé les manifes-
tants rassemblés 4 I'initiative
des Soulévements de la Terre de
Lyonetdel’Ainet duCollectifde
riverains Stop barrage. En cau-
se, le projet de réalisation d'un
nouvel ouvrage sur le Rhone en
limite de'Ain et de I'Isére.

« Nous sommes
favorablesal'hydroélec-
Tricite mais pas amim-
porte quel prix »

Lyon et samétropole sont con-
cernés. Ce que les opposants au
projet identifient comme « un
nouveau projet d'appropriation

Une centaine de participants se sont retrouvés devant la CNR pour dire stop au

barrage. Photo Dominique Menvielle

de I'eau dans un contexte de sé-
cheresse » pourrait avoir desin-
cidences sur la capacité de la
métropole de Lyon & s'approvi-
sionner en eau potable. Le bar-
rage hydroelectrique prevu se-
rait en effet situé en amont du
champ captant de Crépieux-
Charmy dont dépendent les
Grands-Lyonnais.

La manifestation festive n'a
pas empéché les participants

d'étre fermes sur leurs inten-
tions, a savoir qu'ils ne laisse-
ront pasle barrage se faire. Ilsen
ont fait la promesse.

« Nous sommes favorables a
I'nydroelectricite mais pas a
n'importe quel prix » résume
Luc Bodet, retraité de I'Educa-
tion nationale, riverain du site
retenu, ajoutant que « ce19¢bar-
rage de la CNR aurait la plus pe-
tite puissance, 37 mégawatts,

cofiterait le plus cher et détrui-
rait les 25 derniers kilométres
sauvages du Rhone ».

« Le faible potentiel du barra-
ge Rhonergia est insignifiant au
regard des enjeux energeti-
ques » ont également souligné
vendredi dans un communiqué,
les Ecologistes de la Région.
Etait présente devant la CNR,
P'élue régionale Albane Colin.
eD.M.

« Unrisque sanitaire pour la production deau potable »

e projetinquiete Anme Gros=
perrin, vice-présidente écolo-
giste de la Métropole de Lyon,
déléguée au Cycle de l'eau.

Quels sont les risques que le
projet fait peser sur lares-
source en eau ?

« Premier sujet, le transit
sédimentaire des fins et des
grossiers par des effets de
ralentissement, de stockage, de
dynamique sédimentaire
altérée. Ona déja connaissance
de cette problématique car
avec I'abaissement partiel de la
retenue du barrage hydrauli-
que de Verbois (NDLR, sur le
Rhone, dansle canton de Ge-
néve) tous les 3-4-ans, un licher
sédimentaire nous oblige a
suspendre les prélévements
sur le champ de Crépieux-
Charmy. Ces lachers de barrage
colmatent en effet notre champ
captant. Avec Rhonergia, ilya
un vrai risque. »

Limpact sur laressource
en eau tient aussi et surtout
au changement climatique.

« Ce contexte du changement
climatique nous alerte beau-

Coup sur un projet comme
celui-ci qui va avoir des consé-
quences dans le temps long.
Avec moins 30 % de débit du
Rhone en 2050, on ne sait pas
dans quelles conditions on

sion de végétation sur certains
massifs. »
AV 11 é

créé un risque sanitaire pour la
production d’eau potable. C’est
. 3 Fiod

ces?

« L'augmentation de la tem-
pérature del'air - de 1,8 sur la
période 1960-2020 - produit
une forte hausse de I'évapora-
tion du fleuve et une réduction
dudébit. Depuis 1970, l'aug-
mentation de la température
du Rhone est de 2,2° au nord et
de 4,5° au sud et plus 'air se
réchauffe, plus I'eau se ré-
chauffe. D'ores et déja en été,
des épisodes de hausse des

etdel'eaudu fleuve

peutc ap pour
1,5 million d’habitants une eau
potable de qualité. La régie Eau
publique du Grand Lyon lance
dailleurs une étude de résilien-
ce de notre champ captant de
Crépieux-Charmy sur ce sujet.
Les évolutions du Rhone liées
au changement climatique
auront des impacts sur des
événements naturels avec des
épisodes extrémes plus fré-

températures de la nappe
e 50

nous posent probléme. Car
au-dessus de 25°, on ne peut
plus distribuer une eau confor-
me pour l'alimentation humai-
ne sans risque bactériologique
important. Or, il arrive déja
dans les réseaux d'avoir une
eau qui avoisine les 25°. »

Quel lien avec le barrage ?

«Toutle long du fleuve, des
barrages contribuent a son

ook
réc

quents et plus en
termes d'étiage, sécheresse,
crues, ruissellement et régres-

par le ralentis-
sement, le stockage de I'eau.Le
cumul de ces problématiques

pourquoinc
également des études préala-
bles d’analyse de 'impact du
projet sur la température en
régime normal du fleuve, et
aussi dans les phases de canicu-
le.»

Laqualité de I'eau est-elle
vraiment en jeu ?

«IIn'yapas eud'étude surla
hausse des pollutions notam-
ment au PCB, aux perfluorés
ouaux pesticides. Or, c’est
essentiel. Ces derniéres an-
nées, plusieurs avis scientifi-
ques mentionnent la présence
rémanente et généralisée de
nombreux toxiques.

Quoi quen disela CNR, le
projet produit un déplacement
dulitdu fleuve. Ce qui signifie
que les sédiments vont étre
brassés sur une longueur
importante dans ce secteur,
avec des risques trés impor-
tants sur la qualité de I'eau. Des
polluantsvont étre desto-
ckés. »
® Propos recueillis par
Dominique Menvielle
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Chaque dimanche, Le Pro-
gres se plonge dans I'histoire
de Lyon, la grande et la peti-
te. Celle des hommes et du
patrimoine. Cette semaine,
on vous raconte une affaire
qui, a la fin du XIX¢ siécle, a
marqué les esprits et provo-
qué une petite polémique.
Une jeune lingére croix-rous-
sienne assure avoir rencontré
19 fois la Sainte Vierge. Laf-
faire n'a jamais été confirmée
par I'Eglise. Ni infirmée...

archives de I'archevéché

portant le nom de la voyan-
te de la Croix-Rousse. Le dos-
sier, composé d’une douzaine
de piéces, retrace quelques
mois de la vie d’Anne-Marie
Coste, jeune lingére de 21 ans.
Nous sommes alafindu
XIXesiecle, moins de trente ans
apres l'apparition de Lourdes :
celle-ci assure avoir rencontré
19 fois la Sainte Vierge. L'affaire
n’ajamais été confirmée par
I’Eglise, ni infirmée, mais il
semble qu’elle ait eu quelques
retentissements.

I 1 existe un dossier dans les

« Cétait le 6 novembre
1882 al'Hopital
dela Croix-Rousse »

La jeune fille est une habituée
des séjours a I’hopital de la
Croix-Rousse depuis son plus
jeune age. Son premier séjour
débute le 22juillet 1879 et se ter-
minele 6janvier 1882. Mais c’est

Lyon

La Croix-Roussienne
qui a vu la vierge dix-neuf fois

lors du quatriéme qu’Anne-Ma-
rie prétend avoir sa premiére
apparition. Elle était hospitali-
sée depuis le 16 aoiit 1882 pour
une arthrite cervicale et un tor-
ticolis.

« C’était le 6 novembre 1882 a
I'Hopital de la Croix-Rousse ou
Jj'étais rentrée depuis le 16 aot.
Je dormais profondément lors-
quejemesuisentendueappeler
Anne-Marie [...] C'est Notre Da-
me de Fourviére ; elle me dit :
“oui”. [...] Etelle me dit : “tu
souffres beaucoup et bien je
viens te consoler [...] Il y aura
des inondations bien nombreu-
ses mais je préserverai Lyon,
maville privilégiée, c’est la troi-
siéme fois que je la préserve du
courroux de mon fils, mais ce
seraladerniére sil'onnese con-
vertit pas, je serai obligée de le
laisseraller” » A Lyon, le Rhone
estmontéjusqu'a 5,77 métres en
decembre 1882, La ville n‘a pas
souffert d'une inondation.

Lajeune lingére prétend avoir
rencontré la Vierge pour ladeu-
xiéme fois le 2 janvier 1883. Sur
les conseils de son confesseur,
la jeune fille raconte l'avoir as-
pergée d’eaubénite pour s'assu-
rer qu'il ne s’agissait pas d'une
illusion. « Elle me regarda et
sourit. »

Lorsde ce deuxiéme échange,
Marie aurait réclamé que des
neuvaines soient faites dans
toutes les paroisses : 9 Pater, 9
Ave et 9 fois I'invocation : « Mé-
re abandonnée, priez pour
nous, mere affligée par des

coeurs ingrats, priez pour
nous. » Elle aurait également
demandé que des médailles
soient frappées.

«Ellemedit :
sije te guérissais ? »

Anne-Marie affirme avoir ré-
clamé une preuve de cette ren-
contre, a donner a son confes-
seur. « Elle me dit : sije te
guérissais ? » Dans le dossier de
I'Archevéché figure un certifi-
catdel’hopital dela Croix-Rous-
se, daté du 2 janvier 1883, stipu-
lant qu’Anne-Marie Coste est
« complétement guérie de son
torticolis » De nombreuses au-

La statue de Marie a I'intérieur de la basilique. Photo N. Grisay

tres appantons auraient ensui-
teeulieuentre lasoupente dans
laquelle elle vivait, 26, rue Clau-
de Joseph-Bonnet (Lyon 4¢), un
couvent 2 Gandris, et ses lieux
de travail 2 Bellecour et a Vaise.

L'Eglise est restée trés pru-
dente sur cette histoire. Dans
une lettre écrite a 'Archevéque
le 11 mars 1883, un prétre du Sé-
minaire Saint-Irénée montre
son scepticisme a 1'égard de la
jeune fille : « Je resterai donc en
défiance a I'égard de celle:
(les apparitions), les circonstan-
ces dans lesquelles elles se sont
produites. Le langage qu’on
préte a laSainte Vierge, 'objet

méme des apparitions, les se-
crets, les recommandations.
Tout cela ne me parait pas offrir
les garanties suffisantes. »
Quelquesjoursaprés cette let-
tre, Anne-Marie affirme avoir
eu une nouvelle apparition, sur
son lieu de travail. Lors de cette
entrevue, la Vierge luiaurait de-
mandé si les médailles étaient
frappées.
Bizarrement, le dossier de
I’Archevéché ne contient pas
d’exemple de médailles frangai-
ses, mais une médaille italien-
ne. Delaaimaginer que I'histoi-
re de la Croix-Roussienne ait
dépassé les frontiéres. D'apres
une lettre de Louis de Cissey a
P'Archevéque le 12 juin 1883, on
peut supposer qu'elles ont été
frappées, avecl'accord del'Egli-
se. On raconte que la soupente
de larue Bonnet s’est long-
temps visitée : « Chaque jour,
500 personnes grimpent
I'‘échelle quiy conduit. De nom-
breux miracles ont lieu. Pour-
tant, devant les pressions reli-
gieuses, l'atelier fut interdit au
public. La chambre resta murée
Jjusqu'en 1950. » Anne-Marie
Coste est décédée dans un cou-
vent a Saint-Priest- en-Jarez en
1924
® Denotre correspondante
Julie Bordet
Sources : Chroniques croix-rous-
siennes, de Georges Rapin
Relation des visions d Anne-Marie
Coste par elle-méme, 22 pages
manuscrites (archives de 'arche-
véchéde Lyon).
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Histoire
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A 25 métres du monument
aux morts au bout de l'allée
en direction de I'Est, un
tombeau monumental
interpelle les passants :
celui de Jean Desparmet
décédé en 1911

n mausolée en pierre
claire, un des plus
beaux du cimetiére

communal, présente 2 bas-re-
liefs. Sur l'assise, un gisant aux
ailes brisées est étendu face
contre terre. Au-dessus, une
stéle montre un aviateur s'en-
volant au-dessus des nuages,
vers le soleil levant, mousta-
ches conquérantes. Une palme
de bronze évoque le héros. Le
cartouche indique : « A l'avia-
teur Jean Desparmet 1890-
1911. Chef pilote de la maison
Blériot. Tombé au concours
daviation militaire de Reims,
le 27 octobre 1911. ».

Un jeune audacieux a la
carriére prometteuse

Agé de 21ans et, muni du bre-
vet supérieur militaire récem-
ment obtenu, il avait été nom-
mé en aott 1911, chef-pilote de
’école Blériot 2 Etampes avec

Bron

Qui est Jean Desparmet, ce pionnier
de l'aviation décédé en 1911 ?

Le pilote Jean
Desparmet a

Photo fournie
par la SHLADA.

la charge de réceptionner les
appareils destinés a l'armée.
Jean Desparmet était né a
Lyon le3ljuillet 1890 dans une
famille déja connue. Son pére,
professeur, et sa mére, direc-
trice du lycee de jeunes filles
Edgar-Quinet, étaient mili-
tants féministes, défenseurs
de I'éducation populaire et de
la pratique sportive pour tous.
Passionné de sports mécani-
ques, Jean était membre du
Motocyclisme club de Lyon.

Un engouement qui conduisit
le jeune homme en Angleter-
re, dés sa sortie du college,
pour une formation de méca-
nicien pilote. C’est a I'Ecole
Nationale d’aviation de Bron
quil revint se perfectionner
avec le célébre Albert Kim-
merling. Il obtient son Brevet
de Pilote (n° 451) le 23 mars 1911
et commence alors une carrié-
re prometteuse.

Réputé pour son audace, il
est un des premiers a prati-

quer 'acrobatie aérienne.
Deux ans auparavant, Louis
Blériot avait traversé la Man-
che abord de son aéroplane et,
a Bron comme ailleurs, les Fé-
tes de 'Aviation déplacent les
foules emervelllees par les de-
monstrations des pilotes.

Un accident mortel, causé
par de mauvaises
conditions

Sur biplan ou monoplan, les
performances des aviateurs -

Védrines, Prévost, Voisin, Leb-
lanc - suscitent 'enthousias-
me. C'est lors d'une course, de
Reims a Montcornet, que Jean
Desparmet se tue le 27 octobre
1911. Il avait décolléa 7 h 35 par
un vent terrible provoquant
Pabandon de plusieurs pilotes.

Le quotidien « L’'Aéro » du
lendemain raconte laccident :
« Peu apres ’envol, les habi-
tants du hameau de Pontgivart
voient le monoplan [....] piquer
presque verticalement vers le
sol. A quelques métres de
I'avion complétement broyé,
Jean Desparmet est mort, at-
teint de multiples fractures. Il
avait été projeté avec une telle
violence que la terre portait
Iempreinte de sa téte »

Le 30 octobre, ses funérailles
sont suivies par un immense
cortége. Ses parents reposent
pres de lui.

Merci a la Société Lyonnaise

d’Histoire de 'Aviation et de

Documentation Aéronautique

(SHLADA) pour les renseigne-

ments.

Site de l'association : https://

www.slhada.fr/

1l existe une rue Desparmet &

Lyon 8e.
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Controle technique obligatoire pour
les voiturettes : « Ca va étre un carnage »

A partir du 15 avril, le controle
technique des voitures sans
permis, obligatoire a partir
davril, sera plus souple que
pour les voitures. Mais au re-
gard du parc roulant, ancien et
en mau\:m état, de nombreux
res vont se retrouver
avec des voiturettes épaves.

e 31 octobre 2022, le Con-

seil d’Etat a décidé de cas-

ser le décret gouverne-
mental du 25 aout 2022
exemptant les motos francaises
d'un contréle technique. Ce que
T'on sait moins, c’est que sa mise
en ceuvre, a partir de 15 avril pro-
chain, concerne I'ensemble des
véhiculesa deuxoutroisroueset
quadricyclesamoteur (catégorie
L), donc les voitures sans permis.

Ala différence de I'univers de
la moto ot les pilotes sont atten-
tifs a I'état de leur machine, celui
de la voiturette est moins regar-
dant. « Les propriétaires de voi-
tures sans permis (VSP) viennent
nous voir quand leur véhicule
est en panne. Mais avant, ils s'ar-
rangent avec des connaissances.
Ce qui fait qu'il y a beaucoup
d’épaves roulantes sur les rou-
tes », affirme Brahim Ketif de
“Lyon sans permis” a Lyon 8¢,
«Une partie de nos clients vien-
nent de milieu modeste et ne
souhaitent pas réaliser de répa-
rations onéreuses. Il faut souli-
gner que les piéces détachées
sont souvent chéres. »

Selon I'Agence nationale des ti-
tres sécurisés (ANTS), 2 348 voi-
tures sans permis circulent dans
le département du Rhone. Un
marché de niche en progression
réguliére depuis la crise du Co-
vid et 'arrivée de véhicules élec-
triques style Citroén Ami.

Le controle pour les VSP sera

«Ona beauwup de véhicules des années 2010 quiroulentetb
qui ne passeront par le controle » estime Olivier Tonadre, gérant QASP Centcr Lyon,
distributeur d’Aixam, leader francais de la voiture sans permis. Photo Damien Lepetitgaland

h

Périodicité du controle technique et spécificités

Le controle doit intervenir
5 ans apres la premiére
immatriculation du véhicu-
le, puis tous les 3 ans. Le
nouveau contréle techni-
que pour les véhicules de la
catégorie L sera échelonné

jusqu'en 2027, afin de ne

pas engorg.er les centres de

2017. En 2025, les VSP im-
matriculées entre 2017
et 2019, en 2026, les VSP
immatriculées entre 2020
et 2021

Afin d’étre autorisées a
circuler, en plus d’avoir un
controéle technique a jour,
les voiturettes sans permis

controle techniq

En 2024, les vmturcs sans
permis (VSP) prioritaires au
controle technique seront
celles immatriculées avant

loi étre assurées. Leur
conducteur doit avoir au
moins 14 ans et étre titulai-
re du permis AM (ancienne-
ment BSR).

Pour qu'une automobile
soit considérée comme VSP,
celle-ci doit avoir une vites-
se maximale de 45 km/h,
une capacité de deux per-
sonnes, une cylindrée de
50cm® siallumage com-
mandé, 500cm® si allumage
par compression (ou une
puissance inférieure a
4 kW pour les L6-A, et
jusqu’a 6 KW pour les
L6e-B) et un poids a vide de
425 kg.

Le nombre de voitures

sans permis qui circulent
dans le Rhéone.

identique a celui des deux-roues.
«Au total, 78 points seront véri-
fiés, contre 133 pour un véhicule
léger (VL), avec 165 défaillances
possibles, contre 613 pour le VL,
précise Karine Bonnet, directri-
ce générale de Dekra, leader
mondial du contréle technique
de véhicules. Mais on retrouve
bien les trois niveaux de dé-
faillances : mineures, majeures
et critiques. » Le propriétaire du
véhicule aura toujours deux
mois pour réaliser la contre-visi-
te. Mais, en cas de défaillance cri-
tque, s1l'automobiliste conunue
derouler, il s'expose a une amen-
de de 135 € (90 € si paiement im-
médiat).

« Onabeaucoup de
poubelles roulantes »

Pour Olivier Tonadre, gérant
d’ASP Center Lyon, distributeur
d’'Aixam, leader frangais de la
VSP, la mise en place du controle
technique va étre « un carnage »
« On a beaucoup de véhicules
des années 2010 qui roulent et
beaucoup de poubelles roulan-
tes qui ne passeront par le con-
trole. » Les garages mettent petit
apetiten place des pré-controles
pour permettre de faire le point
sur les éventuels travaux a reall-
ser pour éviter des contre-visites
ouméme le risque d'immobilisa-
tion du véhicule.

e Damien Lepetitgaland
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Une casse de I'un des meubl

Progrés, a Chassieu.Photo Marine Issartel

Lyon

Cet artiste offre

Martian Ayme de Lyon, artis-
te lyonnais, a récupéré dans
les années 1970, au moment
du passage a l'imprimerie
offset, de nombreux caracteé-
res de typographie. Nombre
de sa collection vient du
journal Le Progres, qu'il
utilise toujours a ce jour.

es caracteéres d’impri-
merie, il y en a des mil-
liers dans l'atelier de

Martian Ayme de Lyon. « Im-
possible de dire le nombre
exact », avoue-t-il. Ce qui est
str, c'est que la plupart d’en-
tre eux viennent du Progres.
Au premier abord, I'atelier
parait désordonné. Mais on
comprend vite, au fil de notre
découverte, qu'il est en fait
parfaitement rangé. Simple-

lartiste a beaucoup accumu-

le. 11 sait exactement ou se
trouve chaque ceuvre, chaque
outil. Pour atteindre les carac-
téres d’'imprimerie (ou type)
et la presse, il faut se faufiler
aumilieudes cartons, et avan-
cer avec une infinie précau-
tion, sans renverser quoi que
ce soit.

Une collection qui sort de
l'ordinaire

« J'ai récupéré les caractéres
quand I'imprimerie du Pro-
gres, a Chassieu, se débarras-
sait de tout le matériel parce
que les imprimeurs passaient
a loffset (actuel moyen d’im-
pression) », rapporte-t-il. Fai-
sant a 'époque le tour des im-
primeurs qui vendaient leurs
matériels, et ayant déja visité
celle du Progres, il a pu facile-
ment faire son choix.

« J'ai donc rapporté un en-

aractéres de l'imprimerie Combier, a Macon, pésent

Martian Ayme de Lyon, artiste, montre

Photo Marine Issartel

Actulyon | 17
1

différents caractéres qu'il a en sa poss

-~

I

une deuxieme vie aux
caracteres d'imprimerie du Progres

semble compose d'un meuble
et de casses », raconte le col-
lectionneur. Tous remplis de
caractéres et d’éléments qu'il
aime toucher du bout des
doigts. Une sensation qu’il ap-
précie particuliérement.
Alors qu'on entend le bruit
des caractéres qui s’entrecho-
quent dans les tiroirs ou du
meuble qui grince, l'artiste
dévoile sa collection, com-
mencée dans les années 1970,
qui occupe désormais une
grande place dans l'atelier.
Les tiroirs sont lourds car
eurs centaines de carac-
s y sont entreposées. Le
plus souvent fait de plomb
(pesant a peu pres 25 kilos), ou
de bois, plus légers. L'odeur
qui se dégage des meubles est
particuliére, un mélange en-
tre dela fécule de mais, quire-
couvre les caractéres les

AT

sept kilos au total. Photo Marine Issartel

moins utlises, et de poussie-
re. Ses casl ont remplis de
différentes polices, caracté-
res, tailles, formes. Martian
Ayme de Lyon a méme com-
plété sa collection en gravant
lui-méme ses propres carac-
téres, « parce que je n'avais
pas ce que je voulais » D'aprés
ses estimations, les types doi-
vent remonter aux années
vingt.

Il fait ses propres
impressions depuis
1977

L'utilisation de I'imprimerie
pour sonactivité lui est venue
assez naturellement. « J'ai
voulu, en 1977, imprimer les
poeémes écrits lorsque j'étais
étudiant », dit-il, tout en
feuilletant les pages. Déja ar-
tiste a I'époque, il décide de se

Les caractéres majuscules en bois, recouverts pour

lancer dans I'imprimerie pour
mettre sur papier, ses textes
engagés, et ce, en partie grice
aux types récupérés du Pro-
gres. Toute sa vie, il a acheté
des pieces « qui avaient dé
vécu », particuliérement atti-
ré par leur c6té imparfait,
leurs histoires. Il les utilise
quasiment chaque semaine.

Plusrécemment, il arécupé-
ré de I'imprimerie Combier,
Macon, plusieurs casses. Le
cont de la casse dont le poids
est d’environ sept kilos est es-
timé entre 150 et 200 €. Avec
cette collection, il écrit des li-
vres, réalise des affiches et
des cartes de veeux. Un livre,
lui prend du temps, « au mini-
mum un mois » En contact ré-
gulier avec le musée de I'Im-
primerie (Lyon 2¢), il souhaite
lui léguer sa collection.
®Marine Issartel

certains d'une couche de fécule de mais. Photo Marine Issartel
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Logements vacants : un taux
en forte augmentation

Selon une étude de I'insee,
le taux de vacance des
logements est en hausse
dans presque tous les dé-
partements francais sur la
période 2009-2020 et
augmente plus rapidement
la our il était déja élevé.

L e nombre de logements
inoccupés ne cesse de
grossir sur le territoire
national, comme le révéle la
derniére étude de I'Insee, qui
détermine le taux de vacance
des biens au niveau départe-
mental entre 2009 et 2020
avec le recensement de la po-
pulation. Tous les départe-
ments ne sont pas logés ala
méme enseigne.

Prés d'1,2 million
de logements vacants
en plus

En 2023, le nombre de loge-
ments vacants a atteint 3,1 mil-
lions, soit 8,2 % du parc total de
logements en France, en haus-
se de 60 % depuis 1990. Cela
correspond 4 pres d'1,2 million
de logements vacants supplé-
mentaires.

Cette hausse intervient es-
sentiellement a partir de 2005
et atteint depuis 2,5 % en
moyenne par an, selon I'Insee.
Le nombre de logements va-
cants augmente ainsi 2,3 fois
plus vite que le nombre total
de logements entre 2005
et 2023,

l Chambre
‘ S

\ Clin

331,
cg >
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tes i

4DA
CLES
RETENIR

entre 2009 et 2020 avec ler

La Corse est le seul département ou le taux de vacance, mesurée au niveau départemental
ion, a baissé. Photo Michelle Terrier

de la pop

Plus élevé dans
les départements
déja touchés par le
phénoméne

La forte augmentation du
taux de vacance, mesurée au
niveau départemental en-
tre 2009 et 2020 avec le recen-
sement de la population, con-
cerne tous les départements, &
I'exception de la Corse (-0,8 %

en Corse-du-Sud et -0,4 % en
Haute-Corse) et de I'Hérault
(-0,3 %).

« Cette hausse a tendance a
étre plus marquée dans les dé-
partements pour lesquels le
levé », souligne
I'Insee. Ainsi, le taux de vacan-
ce augmente de plus de 2,5
points entre 2009 et 2020 et
atteint ou dépasse le 11 % dans
la Creuse (15,9 %), la Niévre
(14 %), le Cher (12,9 %), les Ar-

Calendrier DPE

FAITES-VOUS ACCOMPAGNER PAR VOTRE NOTAIRE

EN VENTE

dennes (11,7 %), les Vosges
(11,3 %) ouencore I'Orne (11,1 %).

Isére, Jura,
Meurthe-et-Moselle,...
Une hausse
quinexcede pas2%

Entre 2009 et 2020, la haus-
se du taux de vacance ne dé-
passe pas les 2 % dans les Al-
pes-de-Haute-Provence et en
Céte-d’Or (+ 1,1 %), en Drome

EN LOCATION
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(+1,2 %), dans I'Ain et le Bas-
Rhin (+ 1,3 %), en Meurthe-et-
Moselle (+ 1,6 %), en Isére, Vau-
cluse, Sabne-et-Loire et dans
le Jura (+ 1,7 %), en Ardéche
(+1,8%), dans la Loire (+1,8 %) et
en Moselle (+ 2 %).

En ce qui concerne le taux de
vacance, il est dans la plupart
de ces départements inférieur
a10 % comme en Isére (7,7 %),
dans le Bas-Rhin (7,9 %), en
Drome (8,5 %) ou encore en
Moselle (9,2 %).

Une vacance
plus faible dans
les grandes aires
d‘attraction des villes

En moyenne, plus le nombre
d’habitants d’une aire d’attrac-
tion (soit une ville ayant une
influence sur les communes
environnantes) est élevé, plus
le taux de vacance des loge-
ments est faible.

Selon I'Insee, dans l'aire de
Paris et dans les autres aires
d’attraction des villes de
700 000 habitants ou plus, le
taux de vacance est en général
proche de 7 %. Toutefois, il va-
rie, en 2020, de 5,2 % dans 'ai-
re de Nantes a 8,1 % dans celle
de Grenoble. Ce taux n'aug-
mente que modérément dans
les années 2010.

L’aire de Paris mise a part,
cette évolution est en rapport
avec la forte augmentation de
la population (+ 10,6 %).

o Caroline CHALOIN

» Sommaire

Demain : Emploi

Mutations du travail et contexte
économique : quels métiers vont le
plus recruter en 20247

Mercredi : Santé

Dépigmentation : éclaircir votre
peau n'est pas sans dangers

Jeudi : Le droit et vous

L'export de fonds non déclaré
peut étre puni deux fois

Vendredi : Auto
Superéthanol ES5, un parc en
forte augmentation

Samedi : Vie de famille
Comment le smartphone est
devenu l'ennemi des couples

Dimanche : Alimentation
Dans notre assiette : ce qui est
francais, ou pas
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Vélo'v qui couinent : « Ce qui est embétant,
cest surtout quon alair c...»

Pour se balader ou pour aller
au bureau les Lyonnais, sont de
plus en plus nombreux a grim-
per sur un Vélo'v. Avec des
pistes cyclables toutes neuves,
onsimagine une autoroute du
bonheur. Sauf que... les vélos
de la Métropole couinent de
facon disgracieuse. Pas de
danger mais de quoi taper sur
le systéme des usagers fré-
quents. Alors doti ¢a vient et
est-ce parti pour durer ?

ourquoi tous les
(( Vélo’'v font un
bruit infernal en

ce moment ? », se question-
nait déja en 2023 Berthouz
sur X, « Heureusement que
les Vélo'v a Lyon ont des
pneus qui font du bruit, ¢ca
nous permet de les entendre
arriver quand on traverse la
rue » semble lui répondre un
autre internaute.

« Crounch, crounch »,
« pouik pouik », « couic
couic », « bruit de pneu dé-
gonflé »... Si la dénomination
du son n'est pas toujours la
méme, les utilisateurs de Vé-
lo’v lyonnais soulévent de-
puis des années les bruits qui
émanent de leur monture. Et
a I’heure ou les véhicules
électriques filent dans un si-
lence surprenant, cette irré-

gularité irrite ceux qui ont
fait le choix de la bicyclette.

« Cesont de grosses
bestioles, pas des vélos
de course »

« Cavient de laroue arriére,
Jje pense que c’est un proble-
me de pneumatique. C’est
surtout sur les vélos les plus
récents du parc », constate
cette utilisatrice en reposant
son vélo rouge a la Confluen-
ce. « J'ai remarqué que le
probléme se posait surtout
sur les Vélo'v qui viennent
d’étre révisés. Ce qui est em-
bétant, c’est surtout qu'on a
l'air c... quand on se proméne
avec ce bruit », note plus loin
un passionné de vélo de rou-
te. « C’est vers la période de
I’hiver, les pneus doivent
étre aplat et collent surle sol,
c’est un enfer », analyse cet
habitué qui relativise, « les
pédaliers aussi grincent un
peu. Mais en méme temps, ce
sont de grosses bestioles qui
pésent 20 kilos, pas des vélos
de course ».

Si I'entreprise JC Decaux,
en charge du parc de Vélo'v
pour la Métropole de Lyon
n’ignore pas cette remarque
des utilisateurs, difficile d’en
savoir plus sur la raison exac-
te de ces petits bruits.

«Ils’agit d'un léger
frottement du pneu
arriére »

Aprés une longue attente,
le service communication ne
nous donnera comme expli-
cation que cette phrase « il
s’agit d’un léger frottement
du pneu arriére ». Soit. Mal-
gré tout, JC Decaux assure
travailler « a la résolution du
son émis par les vélos avec le
bureau d’études de (son) par-
tenaire Hutchinson, basé a
Montargis, qui fournit les
pneus arriére ». Et Pentrepri-
se rassure : « Le bruit n’est
nullement le signe d’un dé-
faut technique des vélos et ils
peuvent étre utilisés en toute
sécurité. »

« Qui ne pouik pas
n'est pas lyonnais ! »

Connu de tous, mais pas en-
core résolu, le « couic » des
Vélo'v semble donc s’impo-
ser dans la durée. Les utilisa-
teurs devront rester fiers en
poussant sur leurs pédales et
pourquoi pas, faire de cette
particularité un signe dis-
tinctif des vélos de la ville ?
« Qui ne pouik pas n’est pas
lyonnais ! »
® Alice Emorine

Actu Lyon et région | 15
1

Les abonnements Velo'v
en augmentation de 5 % en 2023

Trois utilisateurs de Vélo'v.

Qu'ils fassent « couic » ou
« pouik » les Vélo'v gagnent
du terrain. En 2023, JC De-
caux note une augmentation
de 5 % deses abonnées dé-
passant la barre des 88 000.
Un enseignant, habitant a
Lyon 7¢, a fait le choix du vélo
au quotidien : « Je n'ai pas de
voiture. Pour tous mes dépla-
cements intra-muros, sauf
quand il pleut trop, c’est mon
mode de déplacement princi-
pal. » Ou cet étudiant de
Lyon 3 : « Avant, j'utilisais le
bus mais depuis sept ans jai
coupé mon abonnement TCL
pour passer uniquement sur

Photo Alice Emorine

Iabonnement Vélo'v. Avec le
retard, les travaux, c’était
finalement plus lent que le
vélo, en plus ca me permet de
faire du sport. La plupart des
vélos marchent trés bien. »

Méme sans s'abonner, le
Vélo'v s'impose sur les pistes
cyclables avec 10,5 millions
de locations en 2022. Un
visiteur de Haute -Savoie
utilise ce systéme pour la
premiére fois : « C’estun bon
moyen de réaliser des trajets
intermédiaires, un peu trop
longs a pied mais plus rapi-
des qu'en transports rou-
tiers. »

page 12




Revue de presse UCIL — 01/03/02/2024 page 13

Mardi 27 février 2024

Actu Ouest Lyonnais | 23

Champagne-au-Mont-d'Or

Pierre Diamantidis, ex-conseiller
municipal et métropolitain, est mort

Pierre Diamantidis s'est
éteint a l'age de 82 ans.
1l avait été élu (sans
étiquette) au conseil
municipal de Champa-
gne mais aussi, a la Mé-
tropole de 2014 a 2020
(groupe centriste Syner-
gie a partir de 2016).

eux qui l'ont cotoyé se
souviendront de sa gen-
tillesse, de son ouvertu-
re d'esprit et de son sens pro-
fond de I'intérét général. Pierre
Diamantidis vient de s'éteindre

alage de82ans.

« Force de proposition »
Membre de I'Ucil (Union des
comités d'intéréts locaux de la

A
Pierre Diamantidis.
Archives Stéphanie Founés

métropole), élu municipal
(sans étiquette) et conseiller
métropolitain de 20143 2020, il
n'aeu de cesse que de s'investir
dans différentes associations.

« Nous sommes force de propo-
sition et non d’opposition »,
avait-il souligné lors de la ré-
cente assemblée générale (AG)
de l'association “Champagne
citoyen”, qu'il pilotait.

Un « coté écologiste
mais avec du bon sens »

Marc Grivel, président du
groupe Synergie a la Métropole
invité a cette AG, se souvient :
« Nous avons discuté de I'évo-
lution de la Métropole, des pro-
jets avec les communes autour
de Champagne, de la Voie lyon-
naise, de mobilité, de ses con-
traintes. Pierre menait des ac-
tions percutantes et
intéressantes dans le milieu as-
sociatif, pour’ensemble de nos

concitoyens. »

Bernard Dejean, ancien mai-
re (sans étiquette) de Champa-
gne, évoque aussi les combats
pour 'environnement de Pier-
re Diamantidis, en notant « son
cOté écologiste mais avec du
bon sens » : « Membre du Sev-
dor (Sauvegarde des espaces
verts des monts d'Or), il a milité
pour la préservation des espa-
ces verts, proné le tri déchets
avec des campagnes de sensibi-
lisation, incité au nettoyage de
la commune ». Et de rappeler
son principal cheval de ba-
taille : la lutte contre 'ambroi-
sie, dont les pollens provo-
quent d’importantes allergies.
® De notre correspondante

Virginie Founés
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Mobilité

En finir avec
le « permis a vie »...
pour sauver des vies

Un projet de loi européenne
sur le permis de conduire
souhaite imposer une visite
meédicale aumoins tous les 15
ans a tous les conducteurs de
I'Union. Ces visites existent
déja dans presque tous les pays
deI'Union européenne, mais
pas en France ot le permis est

wavie .
‘ cate alaquelle toute fa-
mille est un jour con-
frontée : va-t-il falloir planquer
les clefs de voiture de papy ?
Certainsontlachair de pouleen
pensant au grand-pere qui
vient les voir “en suivant les li-
gnes blanches sur la route”,
d'autres en appellent discréte-
ment au médecin de famille
pour qu’il convainque leur mé-
re que son état de santé ne lui
permet plus de conduire en
toute sécurité...

Pauline Dérouléde, joueuse
de tennis-fauteuil de 33 ans qui
représentera la France auxJeux
paralympiques, a sa propre his-
toire sur le sujet, dramatique. Il
y a cing ans, alors qu'elle mar-
chait sur un trottoir de Paris, el-
le a été « fauchée par un auto-

est une question déli-

mobiliste de 90 ans» ety a
perduunejambe, arrachée. Elle
ne dit pas « faucher par une voi-
ture », a dessein : « On entend
trop souvent “une voiture a
percuté”, etc., mais non : ce
n'est jamais une voiture toute
seule, il ya toujours un conduc-

lympiques en tennis-fauteuil,
elle milite pour la sécurité rou-
tiére. Au fil de ses rencontres,
elle s’est bien rendu compte
que « la voiture en France, c'est
sacré : on touche a un électorat,
alamobilité desgens, al'idée de
liberté. On m'a souvent dit que

c'est une ionder 3

Objectif zéro mort sur
les routes en 2050

Le texte s'inscrit dans un pro-
jet pour le moins ambitieux :
« plus aucun déces lié ala circu-
lation d'ici 2050 », expliquait la

teur », explique I'eurodép
écologiste Karima Delli, qui a
négocié le texte du Parlement
européen sur le permis de con-
duire qui sera voté ce mercredi.
1l propose d’imposer des visites
médicales au moins tous les 15
ans a tous les conducteurs de
I'Union européenne (UE).

Une responsabilité
individuelle ?

Pauline Dérouléde était a
Strasbourg ce mardi pour sou-
tenir ce projet de législation. Le
conducteur qui lui a arraché la
jambe, et aurait pu lui oter la
vie, « a perdu le contréle de son
véhicule parce qu'il a confondu
le frein et Paccélérateur. » Le
nonagénaire, en plein Paris,
roulait 2 80 km/h.

Alorslajeune femmes'estsen-
tie investie d’'une mission : en
plus de préparer les Jeux para-

bilité individuelle, et que ¢a
doit reposer sur les familles de
sensibiliser leurs proches. Mais
c’est beaucoup demander aux
familles » L'auteur de accident
«a aussi été brisé par ce drame.

2 ion européenne I'an
dernier. Les accidents de larou-
te ont fait 19 800 morts et
160 000 blessés graves dans
I'UE en 2021.

Pour autant, le sujet divise
nettement le Parlement : en
« ission parl ire des

Ilm'adit qu'il rep it'éché-
ance d’arréter de conduire,
mais que s1 la lo1 ou une visite
médicale le lui avait interdit, il
l'aurait respectée »

«Cette loi ne vise pas 2 embé-
ter les gens, résume l'eurodé-
putée Karima Delli. D'ailleurs
beaucoup de pays en Europe
imposent déja des visites médi-
calesréguliéres (lire par
ailleurs). » Cette visite aurait
pour but de vérifier « l'aptitude
physique et mentale a la con-
duite », soit la vue, 'ouie et les
réflexes - fonctions qui peuvent
se dégrader, progressivement
ousubitement, en cas ’AVC par
exemple,  tout age de la vie.

Transports, ol il a été discuté, il
Na e1e approuve qu'a une voix
prés (22 pour, 21 contre et 2 abs-
tentions). Les trois formations
degaucheetleslibérauxont vo-
té pour, la droite et les euros-
ceptiques d’ECR contre, L'ex-
tréme droite ID s’est partagée
entre pour et abstention. Mais
les élus du Rassemblement na-
tional francais tiennent une po-
sition résolument contre : leur
chef de file organisait ce mardi
soir une conférence de presse
au titre sans équivoque : « Ré-
forme du permis de conduire :
Bruxelles persécute encore les
voitures. »

Le vote de ce mercredi midi
n'est qu'une étape : s'il est ap-
prouvé, le texte du Parlement
européen va ensuite étre négo-
cié avec les Etats membres (en
I'espéce les ministres des
Transports). Les discussions
prendront plusieurs mois, et
n'aboutiront pas avant les élec-
tions européennes en juin.

o Au Parlement européen
aStrashourg,
Anne-Camille Beckelynck

« La sécurité routiere, cest une histoire de courage politique »

Questions a»
Jean-Yves Lamant,
président dela Ligue contre la
violence routiére

La fin du permis de
conduire valable a vie est
une mesure que la Ligue
contre la violence routiére
soutient depuis
longtemps. Pourquoi ?

« Dans ce type de débat, il
faut savoir rappeler les enjeux.
On parle de 20 000 morts et
160 000 blessés totalement
évitables chaque année en
Europe (3 500 morts et 16 000
blessés en France). Quand on
regarde ces chiffres, on se
rend compte que c’est un bilan
de guerre, un véritable désas-
tre humain : ce sont dix fa-

milles détruites chaque jour,
I'équivalent d'un Airbus A309
tous les quinze jours... Le
permis de conduire a vie n'a
plus de sens. Cela ne concerne
pas que les personnes agées. Il
y atrop de gens qui roulent
avec des pathologies qui ne
sont pas connues, qui peuvent
étre un danger pour eux et
pour les autres. »

Vous soutenez également
l'instauration d’'un permis
probatoire...

«Oui, il est hors de question
de permettre a des jeunes de
conduire dans les mémes
conditions que des gens plus
expérimentés. L'entrée dans la
conduite est complexe. Iln'ya
pas d’équivalent d'activité qui
demande de prendre autant de
décisions en quelques minutes
ou secondes. Cela s'apprend
progressivement. »

Ces mesures modifieraient

pourtant profondément le

rapport que 'on a avecle
permis de conduire, et la
liberté qui y est adossée ?

« L'histoire de la sécurité
routiére montre que les avan-
cées sont une question de
courage politique. Ily a eu, en

1972, Jacques Chaban-Delmas
qui a dit stop a la mortalité
routiére avec la mise en place
de la limitation de vitesse et la
ceinture de sécurité. En 2002,
c'est Jacques Chirac qui dit “ca
suffit” avec les radars automa-
tiques : résultat, en dix ans, on
est passé de 8 000 morts par
an a 4 000. Il ne s'agit pas juste
de dire qu'on a une vision. Il
faut des mesures fortes et se
retrousser les manches. Nous
espérons que ce débat sur le
permis de conduire va faire
évoluer les mentalités, en le
transformant en contrat de
conduite. Quand on est au
volant, on peut circuler, mais
on ades obligations. »
L'Europe s'est fixée
comme objectif de diviser
par deux le nombre de

tués et de blessés sur les

routes entre 2020 et 2030,

et d'arriver a zéro mort en

2050. Est-ce réalisable ?

« Oui, si des engagements
sont pris. Quand on se fixe une
telle ambition, il faut établir
une feuille de route. Sur ce
sujet, la France est dans le
déni. On vient d'annuler les
pertes de points pour les petits
exces de vitesse et d'autoriser
la conduite dés 17 ans. C'est
irresponsable. On est ala
traine : en Europe, on fait
partie des six derniers pays a
avoir un permis valable a vie.
Alors qu'au Portugal, par
exemple, un examen médical
est obligatoire a partir de 40
ans...
@ Propos recueillis
par Aurélien Poivret
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Passer un examen médical pour

pouvoir conserver son pe
condy

mis de
re ? Ce prajet de révision

de directive est débattu par les
eurodéputés. Photo Sipa/Syspeo

Zoom » Lexception
francaise du permis
sans date limite

On I'ignore trop en France :
notre « papier rose » sans
date de péremption est
quasiment une exception.
Parmi les 27 pays de I'Union
européenne, seuls trois
délivrent le permis de con-
duire classique sans obliga-
tion de renouvellement : la
France, 'Allemagne et la
Pologne. Partout ailleurs
des visites médicales sont
obligatoires pour conserver
le droit de conduire.

En Italie, la visite est obli-
gatoire a partir de 50 ans, a
partir de 65 ans en Espa-
gne, en Gréce et en Répu-
blique tchéque, 70 ans en
Suéde, au Danemark et en
Irlande, 75 ans aux Pays
Bas, 80 en Slovénie. Au
Portugal, tout conducteur
de 40 ans doit passer une
visite méd e, puis étre a
au examiné tous les
usqu'a 75 ans ot les
ites doivent étre faites
tous les 2 ans.

En Slovaquie, 'examen
médical est obligatoire dés
P’obtention du permis puis
tous les 5 ans, et 2ans a
partir de I'age de 65 ans.

« Drames évitables » ou « condamnation » a lisolement ?

Etsi empécher certains de
conduire permettait d'épar-
gnerdes ?Une mesure
qui fait débat chez nos lec-
teurs, comme dans 'opinion
publique.

Maxime, 38 ans de Bischoff-
sheim (Bas-Rhin) pense
qu’« une voiture peut étre une
arme et que permettre a qui-
conque de la conduire alors
qu'il a passé le permisil y ades
dizaines d’'années auparavant
estinconcevable » Nathalie,
43 ans, d’Essey (Cote-d'Or) est
aussi favorable a la mesure :
« Passer 70 ans, le droit de
conduire devrait étre soumis a
avis médical. Les facultés
cognitives et parfois physi-
ques de certaines personnes
agées sont des dangers sur la
route. » Valérie, 55 ans de
Paris, dont lamére a été mor-
tellement percutée surun
passage piéton par une auto-
mobiliste de 86 ans, est du
méme avis : « Cette derniére
portait des lunettes de soleil
surses lunettes de vue et avait
j leil. Elle
it a I'aveugle, une
ite médicale aurait permis
d’éviterle drame de notre
famille », confie-t-elle. Cathe-
rine, 46 ans, de Marly (Mosel-
le) souligne que ce controle

médical « ne
les seniors. Nos capacités de
conduite peuvent étre altérées
atout age par lamaladie, des
traitements. Et peut-étre
devrions-nous aussi aller plus
loin et mettre en place des
stages de remise a niveau du
code, de la conduite a partir de
60ans. »

« Cen'est pas al’Europe
dedécider cela »

Mais chez certains de nos
lecteurs, I'idée dela fin du
permis a vie passe mal. Sophie,
54.ans, de Dijon (Cote-d’Or),
trouve qu’ « il serait plus op-
portunde controler les con-
ducteurs sur les stupéfiants et
lesinfractions in situ. » Philip-
pe, 71ans, ne comprend pas le
délai de 15 ans avant un nou-
veau controle médical : « Je
suggeére que le médecin trai-
tant envoie ses patients, en cas
de constat d'une perte partiel-
le des fonctions physiques et
cognitives, vers une commis-
sion ad hoc quidécidera, ala
suite d'un examen approfondi,
d'une éventuelle interdiction
ourestriction. » Pour Hubert,
67 ans, de Reichshoffen (Bas-
Rhin) « cen'est I'Europe
de décider cela. Chaque con-
ducteur avec son entourage et

L'Union européenne veut diviser par deux la mortalité routiére d’ici 2030 et atteindre zéro

victime sur les routes a horizon 2050. Photo Sipa/Michel Gile

son médecin estaméme de
décider », estime-t-il.

Nos lecteurs s'imaginent
déjales conséquences que
pourrait avoir une telle mesu-
redans leur quotidien ou celui
de leurs proches : « Siune
personne au bout de 15 ans se
retrouve avec une interdiction
de permis de conduire et en
incapacité de se déplacer pour
savie professionnelle, cela
risque de causer d’autres
problémes que l'aristocratie

parlementaire européenne ne
considére certainement pas »,
fustige Sacha, 45 ans, de Sti-
ring-Wendel (Moselle). Isolde,
66 ans, de Fréland (Haut-Rhin)
anticipe les effets d’'un retrait
de permis si elle était jugée
inapte a la conduite : « Je
deviendrais dépendante sans
permis, habitant un village
sans commerce sauf une
boulangerie ! Etant seule sans
aucune famille autour, c'est la
condamnation a vieala dé-

pendance et I'isolement. »
Des inquiétudes partagées
par Nicole, 71 ans, de Bragny-
sur-Sadne (Saéne-et-Loire) :
« Habitant la campagne, sans
enfants sur place, comment
ferais-je pour mes achats de
nourriture et mes rende:
vous médecins ? Les voisins
sont trés gentils mais ne peu-
vent pas toujours étre libres.
Neresterait donc que I'Eh-
pad ? », interroge-t-elle.
e Delphine Bancaud
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Billet sans contact TCL : les réponses a
toutes les questions que vous vous posez

Le remplacement du ticket
cartonné des TCL suscite
encore des questions d'usa-
gers, bouleversés dans leurs
habitudes. Le ticket rouge,
qui peut encore étre validé
jusquau 15 mars, n'est plus
disponible a l'achat, rempla-
cé par le billet sans contact.
Mais quen est-il, concréte-
ment, de cette nouveauté ?

® Le billet sans contact
(BSC), combien ¢a coiite ?

Indisponible a la vente de-
puis le 15 février, le ticket de
métro en carton rouge est
remplacé par le BSC ou billet
sans contact. Ce nouveau
systéme se présente sous la
forme d'une petite carte re-
chargeable. Il est disponible
(et rechargeable) aux distri-
buteurs automatiques, dans
les agences TCL ou aupres
des points Service TCL. Le
support, seul, coute 20 centi-
mes au premier achat. Il est
rechargeable dix fois.

©® Que charger
sur ce support ?

Tous les titres occasionnels
peuvent étre chargés sur un
billet s contact. Ce qui in-
clut le ticket a I'unité, le ti-
cket 2 heures, 4 heures, 24,
48 ou 72 heures. Les tickets
soirée, funiculaire, tick’Air,
TCL en féte ou le Pass 7 jours
sont par exemple concernés,
sans compter les carnets de
10 tickets.

Attention : si le BSC est re-
chargeable, I'utilisateur ne
peut y charger qu'un seul ty-
pe de titre a la fois. 11 faut
avoir utilisé tous les titres
présents dessus, pour pou-
voir changer de type de titre.
S'il vous reste ainsi un ticket
a I'unité sur la carte, vous ne
pourrezrecharger que des ti-
tres a l'unité. Sila carte est vi-
de, vous pourrez charger un
autre type de titre. Il est bien
siir possible de charger plu-
sieurs titres du méme type
sur un billet sans contact. Le
prix des différents tickets
reste le méme.

@ Il me reste des titres
en carton, que faire ?

Pas de panique : les titres
en carton peuvent étre
échangés contre des équiva-
lents sans contact jusqu'au
15 juillet dans les agences
TCL (Bellecour, Part-Dieu,
Grange-Blanche, Gorge-de-

Le ticket rouge, qui peut enc

al'achat, r

placé par le billet

sans contact. Il est disponibl,

ore étre valids
(et rech.

T aux di

des points Service 1'CL. Photo Joél Philippon

Loup, Vaulx-en-Velin/La
Soie).

® Comment et ot
valider le BSC ?

Dans les bus, les tramways,
les billets sans contact se
passent sur les nouveaux va-
lideurs gris. A ne pas confon-
dre avec les valideurs rou-
ges, qui permettent
d’acheter un ticket par carte
bleue. Dans le métro, il suffit
de passer les BSC a I'endroit
indiqué, devant le lecteur,
pour que les portes s’ou-
vrent.

Dans les bus, les tramways, les billets sans
gris.. Photo Joél Philippon

® Peut-on voyager
a plusieurs avec ?

C’est possible. Vous dispo-
sez de trois minutes pour va-
lider le billet sans contact au-
tant de fois qu’il y a de
personnes dans le groupe. Le
BSC est donc a valider autant
de fois qu’il y a de voyageurs,
y compris lors des corres-
pondances. Dans le cas d'une
famille, le titre le plus adapté
peut étre le ticket famille.

® Quid des
correspondances ?
Selon Keolis, opérateur des

jusqu’au 15 mars, n'est plus disp
Nistrit s

dansles

transports lyonnais, « le BSC
reprend les mémes caracté-
ristiques d’utilisation » que
les anciens titres. Un ticket
reste valable une heure et
peut étre utilisé sur plu-
sieurs lignes ccessives
(bus, tram, métro...).

® Connaitre le nombre
de tickets restants

1l peut étre connu de plu-
sieurs fagons : en agences, en
points de services TCL, en
distributeur automatique ou
en validant le billet sans con-
tact a la montée dans les bus,

ces TCL ou auprés

tramways, métros. Le solde
s'affiche alors sur I'écran du
valideur.

® Et si des voyageurs
se séparent en
correspondance ?

Ce cas de figure impose, se-
lon le Sytral, que la personne
qui quitte le groupe ait « son
propre titre de transport,
pour poursuivre son trajet
sur le réseau, comme cela
était déja le cas avec les ti-
ckets ». Chacun devra donc
avoir sa carte sans contact,
qui ne peut dans cette confi-
guration se partager. Moins
pratique et rapide, donc, que
la distribution de tickets a
chacun des protagonistes
d’un groupe de voyageurs
voulant se séparer.
® Valérie Bruno

» Sur le web

Pour savoir comment
fonctionnent

les nouveaux tickets,

visionnez notre vidéo
en scannant ce QR

code
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Métro : la clim sur toute la ligne D,
oui, mais pas avant 2035/2038

Si les 18 nouvelles rames de
métro D prévues pour 2030
seront climatisées, il faudra
attendre pour que la totali-
té du parc de la ligne le soit
aussi. Lhorizon 2035/2038
est avancé par le Sytral,
autorité organisatrice des
transports en commun, qui
évoque également la réfor-
me des rames actuelles.

n récent message de
Bruno Bernard, prési-
dent écologiste de la

métropole de Lyon, sur plu-
sieurs réseaux sociaux, fait
état de la modernisation de la
ligne de métro D. Il évoque
P'achat d’'une vingtaine de ra-
mes et leur climatisation, le
tout a I'horizon 2030.

Un systéme simple de
ventilation sur 'existant

A y regarder de plus preés,
riende plus, autraversde cette
annonce aux allures de piqiire
de rappel, que ce qui avait ete
présenté lors du conseil du Sy-
tral de juillet 2023, lors de
I'évocation du plan de moder-
nisation du métro lyonnais sur

Laligne de métro D,
automatisée, a été mise
en service en 1991, Photo
d'illustration Norbert Grisay

2023-2035. Mais ce post sur les
réseaux sociaux donne envie
d’en savoir plus sur la climati-
sation des rames de la ligne D
et sa généralisation.
Interrogé, le Sytral, autorité
organisatrice des transports
en commun lyonnais, expli-
que que les 18 rames de deux
voitures qui seront acquises a
horizon 2030 (pour 81 millions
d’€, N.D.L.R.) seront « climati-
sées par ventilation réfrigé-
rée » et que « cesrames neuves
viendront compléter le parc

de matériel actuel circulant
sur la ligne D de 36 rames non
climatisées, sur lesquelles
existe un systéme simple de
ventilation ».

A horizon 2030 donc, il y au-
ra « une mixité de rames neu-
ves climatisées et de rames ac-
tuelles non climatisées ». Et
c’estdonc al’échéance
2035/2038 que « la totalité du
parc du matériel de la ligne D
sera composée de rames cli-
matisées avec la réforme des
rames actuelles, qui auront
alors fonctionné 45 ans ».

La ligne D, automatisée, a en
effet été mise en service en
1991. Elle relie gare de Vénis-
sieux a gare de Vaise. Le Sytral
ajoute que « la ligne D est une
ligne nettement plus profonde
que les lignes A et B ; elle est
donc moins impactée par les
fortes chaleurs en période de
canicule » Sa modernisation
globale d’icia 2030 est évaluée
4 339 millions d'euros. Outre
l'acquisition des nouvelles ra-
mes, cette enveloppe inclut,
par ailleurs, le remplacement
des automates de conduite.

@ Valérie Bruno
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Bron

Le radar antibruit va bien sanctionner
les véhicules trop bruyants

Apres deux ans d'attente,
le radar antibruit sera
bientot homologué. Les
automobilistes pourront
alors se faire flasher si leur
véhicule est trop bruyant
et encourront une amende
de 135 €. Explications de ce
futur dispositif national,
expérimenté a Bron no-
tamment.

F annonce avait fait
grand bruit quand un
radar sonore avait été

installé en testa Bron, en févri-
er 2022, Depuis, c’est silence
radio sur la suite donnée a cet-
te expérimentation. Trafic, da-
tes, seunil sonore, amende... Le
Progrés aréussi a en savoir da-
vantage et fait le point.

Un dispositif test
adéployer au
niveau national

Pour rappel, cette expéri-
mentation nationale est une
premiére mondiale. Elle a
pour objectif de mettre en cir-
culation un appareil capable
de sanctionner les véhicules
trop bruyants, a la maniére
d’un radar classique qui répri-
me les exces de vitesse.

Lancée par le Ministére de la
Transition écologique, 'expé-

février 2022. Photo Maxime Jegat

rience est supervisee par le
Cerema (Centre d'études et
d’expertise sur les risques,
I’'environnement, la mobilité
et 'aménagement), basé a
Bron. Sept communes volon-
taires ont éprouvé trois tech-
nologies distinctes en fonc-
tion de son milieu : urbain
(Nice, Paris, Toulouse), périur-
bain (Bron, Villeneuve-le-Roi,
Rueil-Malmaison) ou rural
(Haute vallée de Chevreuse).

Le prototype de radar sonore ici lors de son i

Lancement avec prés de
deux ans de retard

A Bron, le dispositifa été reti-
réal’été 2022 de son mat, situé
au croisement de 'avenue Ca-
mille-Rousset et de la rue Am-
pére. La seconde phase, celle
ou les amendes peuvent étre
appliquées, aurait da démar-
rer ennovembre 2022, Elle de-
vrait finalement étre lancée
avec deux ans de retard sur les

stallation avenue Camille-Rou:

t, en

delais predits : « courant
2024 », ébruite le Ministére.
Selon nos informations, cela
ne serait probablement pas
avant la rentrée de septembre.

« Deux industriels - Bruitpa-
rif et MicroDB - sur les trois
testés préparent ’homologa-
tion de leur radar sonore »,
certifientles services ministé-
riels. Celui testé a Bron était
su du fabricant MicroDB, basé
a Ecully. Composé de trois ca-

méras et de plus de 50 micros,
il était fixé a 5 métres de hau-
teur sur un lampadaire. « Un
radar sonore sera de nouveau
installé a Bron, maislesite pré-
cis pour cette deuxiéme phase
reste a confirmer », détaille la
collectivité, confirmant que
les engins « pourront alors
dresser des amendes ».

Jusqua135€
d'amende

La contravention sera de
quatriéme classe, c’est-a-dire
une amende forfaitaire de
135 € maximum. Pour en faire
les frais, 'automobiliste devra
toutefois dépasser un niveau
d’émissions sonores de 85 dé-
cibels pondérés A (niveau ré-
ellement percu par l'oreille).
Seuil décidé par 'arrété du
7 juillet 2023, et correspon-
dant a des Sons nocifs pour
loreille en situation d’écoute
prolongée. L'équivalent d’'un
aboiement, une tondeuse a ga-
zon ou encore un klaxon, une
moto, un tracteur, etc.

Durant la phase 1, sur le site
de Bron, cette limite sonore a
été dépassée environ une fois
tous les deux jours, avec un
trafic de présde 8 000 véhicu-
les par jour.
© Laurie Abadie
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Déclaré d'utilité publique, le
tramway T9 est réellement lancé

Laménagement du tramway
T9 est sur de bons rails. Le
projet vient dobtenir sa « dé-
claration dutilité publique »
par la préfecture. Un tournant
qui permet notamment le
lancement du chantier. Cette
ligne connectera Villeurbanne
Charpennes a Vaulx-en-Velin
La Soie en passant par le Mas
du Taureau.

a préfecture du Rhone
L vient de déclarer l'utilité

publique du projet de
tramway T9, apres la réalisa-
tion d'une enquéte publique et
d’une concertation étalée sur
plusieurs années. Cette officia-
lisation permet d'acter le pro-
jetetautorise le lancement des
travauxde cette future ligne de
transport en commun.

Désenclaver plusieurs
quaruers

D’ici 4 2026, les rames relie-
ront en 36 minutes Les Char-
pennes a La Soie en passant par
plusieurs quartiers enclavés de
Villeurbanne (Croix-Luizet,
Les Buers, Saint-Jean) et de
Vaulx-en-Velin (Mas du Tau-
reau, Centre-Ville, La Tase).
Les habitants de ces quartiers
populaires auront ainsi un ac-
cés direct au centre de l'agglo-
mération, et la Métropole es-
pére que cela favorise la mixité
sociale dans des secteurs ot les
réserves fonciéres sont encore
importantes.

Pour enjamber le canal de Jo-

@iE] Future ligne de tramway T9 :

Vaulx-en-Velin-La Soie / Villeurbanne-Charpennes

Le tracé retenu aprés enquéte publique
¢ A" -

"o

Ly Aethives

Depatamennaies

(]

|}
:‘u Féln Faule

nage, un pont sera bati. Il sera
réservé aux modes doux - a la
maniére du pont Raymond-
Barre a Confluence -, c’est-a-
dire aux piétons, aux cyclistes
et au tramway.

Le tracé choisi parcourt
11,3 km, dont 8,8 km d’infras-
tructure a créer, avec 19 arréts,
dont 12 nouvelles stations a
créer. Les 38 000 voyageurs
quotidiens attendus profite-
ront d’'une rame toutes les 10
minutes en heure de pointe
ainsi que de la connexion aux
tramways T1, T3, T4, futur T6

”""A‘-s.;.

"RUe Lean Blum

Nord, T7, au Rhonexpress, aux
métros A et B. Une opération &
290 millions d’euros dont le
chantier démarre i la mi-2024.
Lestravaux de réseaux ont tou-
tefois déja commencé.

Des doutes chez les
commergants...

Si la population s'accorde sur
Popportunité d’accéder a cette
ligne forte de transport, les in-
quiétudes ont été nombreuses
a parvenir au Progrés.

A commencer par l'emplace-
ment du terminus rue Belle-

e v a5 B
i i

Infozraphie. P Vilard ‘& "

o2

B devara e Dras de (oS

F

combe, dans le 6° arrondisse-
ment de Lyon : les voisins crai-
gnent les nuisances, 'appari-
tion « de points de deal . Leur
mécontentement est d’autant
plus fort qu’ils at peu

A Vaulx aussi, les craintes sont
présentes ; comme au restau-
rant La Boule en Soie, olt on
considére que « si nos clients
ne peuvent plus se garer dans
larue, ils ne viendront pas ».

... et des craintes chez les
riverains

Dans le quartier de la Tase a
Vaulx-en-Velin, un groupe
d’habitants dénonce une partie
du tracé. « Il faudrait détruire
l'usine Nylon, désaffectée rue
Bataillon-Carmagnole, qui va
obliger le tram i effectuer des
virages supplémentaires et les
voitures  traverser ses rails. »

Rue de la Feyssine a Villeur-
banne, les riverains ne voient
pas non plus d'un bon ceil I'ar-
rivée du T9. D'autant que son
circuit initial mentionnait un
passage avenue Roger-Salen-
gro. Leur courrier, envoyé a la
rrefete le 1 fevrier, n'y aura
doncrien changé.

Quelques résidents redou-
tent 'expropriation. C'est le
cas de Fatima, dont le loge-
ment de la rue Bellecombe est
convoité par le Sytral afin de le
transformer en local réservé
aux ch s du futur tram-

de bénéfices de ce nouveau
tram.

Les commercants sont
dailleurs les premiers concer-
nés par l'impact des travaux et
de la suppression de stationne-
ment. Avenue Salengro a
Villeurbanne, le gérant de la
boutique Interlook constate
que « les gens passent moins ».

way. Questionné par Le Pro-
grés, le Sytral fait toutefois sa-
voir que « la déclaration
d’utilité publique ne met pas
fin a la priorité donnée a l'ac-
cord amiable pour les acquisi-
tions fonciéres nécessaires, la
procédure d'expropriation in-
tervenant en dernier recours ».
© Laurie Abadie
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Le ras-le-bol des forains du marché
Saint-Antoine, privés d'électricité

Le marché Saint-Antoine ne
cesse de se dégrader au fil
des ans, entre le grand nom-
bre de bornes électriques
défectueuses et les proble-
mes de propreté liés aux
travaux du bas port. Comme
en 2022, les forains excédés
pointent une inaction de la
Ville et d’Enedis, gestionnai-
re du réseau de distribution.

omme en 2022, les fo-

rains du marché ali-

mentaire Saint-Antoi-
ne alertent de nouveau au
sujet de leurs mauvaises con-
ditions de travail sur cet im-
portant marché du centre-vil-
le qui borde les quais Saint-
Antoine et Célestins, tous les
jours sauf le lundi. La propre-
té est un sujet maintes fois
pointé depuis les travaux du
bas port de déconstruction de
I'ancien parking et l'amenage-
ment des terrasses de la Pres-
qu'ile. Celui des connexions
électriques en est un autre,
tout aussi récurrent.

« Sans courant,
je fais comment
pour couper
ma charcuterie ? »

Christophe, de la charcute-
rie italienne Chez Ignace, en-
rage d’affronter des proble-
mes électriques pour
travailler. « Depuis des an-
nées, un branchement sur dix
fonctionne. La Ville de Lyon

Il n’est pas rare d’apercevoir des branchements électriques de fortune sur le marché.

Photo Nadine Micholin

Anis Gharbi, gérant de la Fromagerie du
Chateau, montre qu'un seul branchement
sur deux fonctionne sur cette borne.

Photo Nadine Micholin

Le poissonnier du Pécheur de Séte subit,
en outre, une fuite d'eau de 'un des deux
branchements du marché Saint-Antoine.

Photo Nadine Micholin

tre coté, c’est interdit et dan-
gereux. » abusé, il montre
sa borne défectueuse remplie
de terre au pied de son véhi-
cule. « C’est indigne d'une
grande ville comme Lyon ! »

En prime, le gérant du Pé-
cheur de Séte ne peut plus uti-
liser d’eau depuis trois mois.
Ennuyeux pour un étal de
poissons. « On I'a signalé plu-
sieurs fois au placier. Il y a
deux branchements d’eau sur
ce quai, I'un a notre hauteur,
l'autreau niveaudelarue Gre-
nette. Le notre est inexploita-
ble en raison d’une fuite d’eau
importante. »

«Unjour,
il va se produire
un grave accident »

Plus bas, a hauteur du 5 quai
Célestins, Daniel, de la Ferme
des deux Chenes, se branche
avec quatre autres forains sur
la méme prise, la sienne étant
défectueuse. « A cing sur une
méme prise, ¢a disjoncte sou-
vent. J'ai fait intervenir le ser-
vice juridique de mon assu-
rance Groupama, en vain. En
revanche, on paye 2 % d’aug-
mentation depuis deux ans
d’affilée. » Face a son stand,
Gilles Jasserand, producteur
de fruits et légumes, se plaint
aussi de ces problémes élec-
triques qui durent depuis
« une éternité » : « On paye de
I'électricité qui ne fonctionne
pas et un abonnement qui

nous ignore total .En
revanche, les prix de nos
abonnements ne cessent
d’augmenter. Le placier a fait
son travail et a fait remonter
les problémes. Par deux fois,
I’inspecteur de la Ville de
Lyon du service des marchés
est passé. Il nous répond qu'il
n'y a pas les piéces. Personne
ne bouge, ni la Ville, ni En-
edis. Sans courant, je fais
comment pour couper ma
charcuterie ? On en a ras-le-
bol ! »

Le sentiment d’étre délaissé
se propage le long des stands
du quai Saint-Antoine. Plus
haut, Anis, gérant de la Fro-
magerie du Chateau, renché-
rit : « Cela fait quatre ans que
'on se branche a cing sur une
prise, de la charcuterie au
poissonnier. On a envoyé 248
SMS et une dizaine de mails.
Certains forains doivent pas-
ser leur fil électrique de l'au-

La Ville demande a Enedis de déployer
un systeme délectrification provisoire

Le service d’électricité propo-
séaux commerc:

tains marchés lyonnais, dont
le marché Saint-Antoine, est
géré par Enedis selonles
modalités précisées dans le
contrat de concession passé
entre elle et la Métropole de
Lyon.

Sic’esta Enedis de gérer un
matériel et une infrastructure
vétuste et obsoléte ne répon-
dant plus aux besoins des
commergants, la Ville souli-
gne « qu'aucun fournisseur ne
produisant ce type de maté-
riel, ni les piéces de rechange,
les délais sont particuliére-
ment longs en raison de la
nécessaire adaptation des
piéces fournies au systéme

du contrat de concession et
soient gérés, comme les autres
marchés, directement parles
services de lamunicipalité.

« Unaccord pour acter cette
sortie est juridiquement com-
plexe doncrelativement long a
trouver. Enattendant, la Ville
de Lyon ademandé a Enedis
de déployer un systéme d'élec-
trification provisoire permet-
tant de répondre aux besoins
des commercants. Une pre-
miére mise en place devrait
étre testée sur le marché des
Etats-Unis prochainement.

publiprise ». Dans le cas ol cette installa-
s sur cer- sci quelasi i tion s'avére 1 , ce
n'est pas satisf: laVille dispositif: déployé surles
de Lyon négocie actuell autres hés Enedis et en
pour que sesmarchéssortent | priorité sur le marché Saint-

Antoine » précise la Ville.
Pour sapart, Enedisavoue
étre en contact depuis plu-
sieurs semaines avec la direc-
tionde I'éclairage publicala
Villede Lyon. « Ona proposé
un certain nombre de solu-
tions robustes a court et
moyen terme dans le respect
delaréglementation. L'objec-
tifest de répondre rapidement
auxbesoins des commercants.
Onattend unretour dela Ville
de Lyon sur nos propositions
de maniére a engager les
travaux dés que possible. »

In

Reynald Vacher, président
du syndicat interprofession-
nel des marchés alimentaires
(SIMAL) constate que « les
blocs électriques sont usés et
souvent inondés ».

« Un jour, il va se produire
un grave accident. Cette pro-
blématique se retrouve aussi
quai Augagneur ou aumarché
des Etats-Unis. La Ville et En-
edis, qui gére P'électricité sur
les plus gros marchés lyon-
nais, se renvoient la balle. Le
dernier mail recu par la Ville
nous indique d'étre patients,
mais ¢a n’avance pas. La Ville
devrait dénoncer son contrat
avec Enedis qui n’entretient
pas. On avait demandé, en
vain, le remplacement des
prises Maréchal fabriquées
aux USA par des prises de
camping-car aux normes eu-
ropéennes. »

@ Nadine Micholin
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Lyon

Encadrement des loyers : d'apreés cette

étude, un tiers des locations sont hors-la-loi

Une étude de I'Observatoire
LFC, publiée ce vendredi,
pointe du doigt le faible res-
pect de l'encadrement des
lovers a Lyon entre novem-

bre 2023 et janvier 2024. Sur la
période, 36 % des annonces de
location dépassent le loyer de
référence majoré. Les dépasse-
ments les plus importants
concernent les 2¢ et 6¢ arron-

ur la période allant du
ler novembre 2023 au
3l janvier 2024, ce sont un
tiers deslogements mis en loca-
tion dans les arrondissements
centraux de Lyon (1¢, 2¢, 4¢ et
6° arrondissements) qui ne res-

pectent pas la loi d’encadre-
ment desloyers.

C’est le constat dressé ce ven-
dredi par 'Observatoire indé-
pendant loyer formé d’un com-
plément (LFC), qui tient le
Barométre de I'encadrement
des loyers lyonnais immobilier
et résidentiel (Bellier) basé sur
les annonces de location publi-
éessur le site Leboncoin fr.

Sur 442 annonces (de particu-
liers et professionnels) publiées
entre début novembre et fin

annonces qui ne respectent pas
T'encadrement des loyers.

170€ de dépassement
de loyer en moyenne
Les dépassements de loyer

moyen du loyer de référence
majoré estde170 €. L'indicateur
d'un « niveau élevé de tension
sur le marché locatif au centre
de Lyon » d'aprés 'observatoi-
re LFC.

concernent surtout lesapparte-
ments de plus grande superfi-
cie : environ 38 % des locations
de T3 sont concernées, contre
respectivement 36 % et 35 %
pour les Tl et T2. Si les profes-
sionnels représentent deux
tiers des annonces répertoriées

janvier sur les ar
deLyonle,Lyon2¢, Lyon 4¢ et
Lyon6°,159 d’'entre elles propo-
sent un loyer hors charges qui
dépasse le loyer de référence
majoré. Soit environ 36 % des

parleb , ce sont majo-
ritairement les annonces de
particuliers (plusde 52 %) quiaf-
fichentdesloyersau-dessus des
prixréglementaires.

Le niveau du dépassement

Ledé des loyers est
plusfréquentdanslesl=et4<ar-
rondissements. Environ 40 %
des annonces sont concernées
contre respectivement 38 % et
28,5 % dans les 6° et 2° arrondis-
sements. Par contre, c'est dans
ces deux derniers arrondisse-
ments que le montant du dépas-
sement est le plus élevé : 200 €
enmoyenne.

Enfin, sion prend en compte
les annonces avec complément
deloyer, cesont 87 % desannon-

2 4
D atigitsip AT
B

D’aprés une étude de
I'observatoire LFC, 36 %
des annonces de location

a Lyon affichent un loyer
qui dépasse le loyer

de référence majoré.

Photo illustration Maxime Jegat

ces de location qui ne respec-
tent pas 'encadrement des
loyers, enaffichant soit unloyer
inférieur, soit un loyer supé-
rieur au loyer de référence ma-
Jjoré.
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En1989, la Bourse du travail est inscrite
sur laliste des Monuments historiques.

Il était une fois...

La Bourse du travail de Lyon

De nombreux Lyonnais connaissent la Bourse
du travail pour sa salle des fétes ou1 concerts

et spectacles d’humour sont donnés. Pourtant,

a lorigine, P’édifice avait une tout autre vocation.

ersla fin du XIXe siecle, des Bourses du travail émer-
gent dans différentes villes de France, ayant pour
but d’organiser la solidarité ouvriére et des réunions
syndicales. A Lyon, en 1891, le maire Antoine Gailleton
met a disposition des travailleurs et de leurs syndicats
Pancien théatre des Variétés (Lyon 6°). Mais au fil des
années, le lieu va s’avérer trop exigu. La municipalité
d’Edouard Herriot lance un appel a projets. Le projet
initial de la nouvelle Bourse du travail est confié a I'ar-
chitecte Tony Garnier. Néanmoins, jugé trop onéreux, il
seraabandonné. C’est celui de Charles Meysson, connu
pour le palais de la Foire ou encore la mairie du 7 arron-
dissement, qui est retenu le 11 février 1929.

Organisationdesluttessociales. Aprés plusieursannées
de travaux, la Bourse du travail de Lyon a I'architec-
ture Art déco ouvre ses portes au printemps 1934 place
Guichard et est inaugurée le 3 mars 1935. Sur la facade
donnant sur la rue de Créqui, une mosaique représen-
tant La Villeembellie par le travail est 'ceuvre du peintre
Fernand Fargeot. On peut apercevoir Edouard Herriot
et les conseillers Rambaud et Charial réunis au milieu

de travailleurs en habits d’époque.

A l'intérieur, une grande salle de réunion, nommée
Albert-Thomas (du nom du fondateur de La Revue syn-
dicaliste et de L'Information ouvriére et sociale), d’'une
capacité de 3500 places était réservée aux travailleurs
etaleurs différents syndicats. C’estici que s’organisaient
les principales luttes sociales de 'agglomération lyon-
naise jusqu’en 1968 comme les luttes des traminots en
1958, ou des fonctionnaires en 1953 contre une certaine
réforme des retraites...

Vulataille dubatiment, la Bourse du travail ne se résume
pas a une seule salle. Cinquante-cing salles de perma-
nence syndicale sont réparties sur quatre étages. Ily a
également cing salles de réunion de 40 a 112 places, deux
salles de congrées de 300 et 350 places, une salle d’ar-
chives, une salle de consultation juridique, une biblio-
théque et un secrétariat avec salle d’attente.

Changement de vocation. En novembre 1966, Louis
Pradel, le maire de Lyon, fait adopter en conseil muni-
cipal le changement d’affectation de cette salle balayant
ainsi la premiére vocation de la Bourse du travail.
Actuellement, elle accueille principalement des concerts,
des spectacles d’humour ou de danse, mais elle conti-
nue d’accueillir des salariés pour les renseigner sur
le droit du travail.

EMMA RESSEGAIRE

TRIBUNE DE LYONN°949 DU 15AU 21 FEVRIER 2024



Revue de presse UCIL — 01/03/02/2024

Le jour oil...

Interpol s'est installée a Lyon

En 1989, Interpol, la plus grande organisation de police
mondiale, installait ses bureaux dans la capitale des Gaules.

réée le 7 septembre 1923, I'Or-
ganisation internationale de
police criminelle, dite Interpol, est
née notamment sous I'impulsion
d’Edmond Locard, professeur de
médecine légale lyonnais. Si dés
1910, le premier bureau de police
scientifique fut installé a Lyon, ce
ne fut pas le cas pour le siége de
l'organisation internationale.
D’abord installée a Paris et Saint-
Cloud (92), c’est le 16 mai 1986,
apres un attentat revendiqué par
Action directe (un groupe ter-
roriste communiste), qu’Inter-
pol décide de déménager a Lyon.
Une ville qui a du sens «au vu de
son passé riche dans ce domaine »
selon Gérard Collomb, encore
maire en 2019 pour les 30 ans

d’Interpol a Lyon. C’est donc le
27 novembre 1989 que le secréta-
riat général d’Interpol est inauguré
en présence du président Francois
Mitterrand.

Le batiment, qui se trouve au nord-
ouest du parc de la Téte-d’Or et prés
duRhéne, dénote quelque peu avec
la verdure environnante. C’est un
grand batiment de béton cubique
avec une seule voie d’acceés, le tout
bordé par des barriéres, barbelés,
clotures électriques et caméras.
Aucune mention d’Interpol n’est
faite sur le batiment, seul un arrét
de bus & proximité porte ce nom.
Un peu plus de 100 ans aprés
sa création et 35 ans passés a
Lyon, Interpol a, maintenant, des
bureaux dans le monde entier,

Qui est-ce?

Danielle Faynel-Duclos

Née en 1930, Danielle Fajnel-Duclos a créé le premier service de
transports collectif pour les personnes en situation de handicap
de Lyon. A I’age de 29 ans, en aofit 1959, la jeune femme est
victime d’un grave accident de la route qui la laisse tétraplégique.
Sa rééducation est tres longue et elle s’occupe parallélement de
ses quatre jeunes enfants. Dans les années 1970, Danielle Fajnel-
Duclos cherche a s’engager aupreés des personnes en situation de
handicap. En janvier 1976, elle fonde la délégation Rhone-Alpes
du Groupement pour I'insertion des personnes handicapées
physiques (GIHP). Elle met alors en place un service de transport
collectif a la demande, adapté aux personnes a mobilité

réduite n’ayant pas d’autres moyens pour se déplacer dans
I'agglomération lyonnaise. En 1979, le GIHP est reconnu d’utilité
publique. Le service se développe et devient I’actuel Optibus

qui dessert plus de 70 communes du Rhone. En 1989, a cause de
problémes de santé, elle laisse sa place a Antoine Duflot, mais
reste active dans différentes instances faisant avancer la cause
des personnes en situation de handicap: Creai (Centre régional
d’études d’actions et d’informations en faveur des personnes en
situation de vulnérabilité) ou encore Handimat. En janvier 1991,
elle recoit la croix de chevalier de 'ordre national du Mérite
pour son engagement social. En 2000, Danielle Fajnel-Duclos
décede a I’age de 70 ans. Pour lui rendre hommage, une rue dans
le 3¢ arrondissement de Lyon porte son nom.

EMMA RESSEGAIRE
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notamment a Singapour, dans plu-
sieurs pays d’Afrique, dans le reste
de 'Europe (Bruxelles et Vienne) et
en Amérique. Mais pour son secré-
taire général, Jiirgen Stock, «cest
depuis notre siége mondial, a Lyon,
que l'organisation ceuvre chaque
Jjour pour un monde plus siir ».
ANTONIN ROLLION
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11 était une fois...

Le parc des Célestins

Combinant praticité et ceuvre d’art, le parc des
Célestins est 'un des parkings les plus utilisés de
la ville, mais aussi un lieu incontournable pour les
touristes de passage a Lyon.

out commence en 1991 lorsque Serge Guinchard, alors

président de Lyon Parc Auto (LPA), propose d’asso-
cier parcs de stationnement et ceuvres d’art. De cette idée
va naitre une alliance entre I'artiste Daniel Buren, chargé
de laréhabilitation de la place des Célestins, et deux archi-
tectes, Michel Targe et Jean-Michel Wilmotte.

Un parking a I'italienne. Comme le théatre qui le
recouvre, le parc des Célestins est lui aussi d’inspira-
tion italienne. Les deux architectes chargés du projet
vont directement emprunter les idées de leurs homo-
logues transalpins pour en faire les plans, notamment
celles d’Antonio da Sangallo le Jeune. Architecte italien
du XVI¢siécle, ce dernier est a 'origine du puits de Saint-
Patrice dans la ville d’Orvieto, chef-d’ceuvre de deux esca-
liers en spirale éclairés par 72 fenétres. Presque 500 ans
plus tard, Targe et Wilmotte le prennent comme exemple

pour créer I'ceuvre que I'on connait aujourd’hui.

Petit plus artistique: la touche de Daniel Buren. Déja
connu pour avoir participé a la rénovation de la place des
Terreaux, l'artiste francais est mandaté pour le réaména-
gement de celle des Célestins. C’est lui qui donne l'idée
de pouvoir observer le parking a travers un périscope
implanté en face du théatre. On y retrouve les célébres
rayures noires et blanches, empreinte significative de
Buren, qui décide alors de nommer son projet Sens Dessus
Dessous...

Inauguré le 3 décembre 1994, soit trois ans aprés sa
construction, le parc reste gratuit pendant le week-
end d’ouverture. Les Lyonnais ont alors 'opportunité
de se perdre dans cette illusion vertigineuse. Avec ses
435 places, il s’enfonce a plus de 20 métres sous terre, soit
deux niveaux en dessous de la norme de I’époque.

Fort de sa réputation, le parc des Célestins a recu de
nombreuses distinctions comme I’European Parking
Association Award en 1996 et une étoile au Guide vert
Michelin en 2017. En 2013, il a également été nommé parmi
les dix parkings les plus cool au monde par le Daily Mail,
quotidien britannique. LEILA BACQUE
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Une Lyonnaise a remporté le premier Ballon d’'Or féminin

La premiére femme de ’histoire du football a remporter
le prestigieux trophée du Ballon d’Or féminin est

une Lyonnaise: Ada Hegerberg.

“ jamais la premiére. Le
lundi 3 décembre 2018, I’at-
taquante de I'Olympique lyonnais,
Ada Hegerberg, remporte le pre-
mier Ballon d’Or de I’histoire
décerné a une footballeuse.

Une consécration pour la
Norvégienne, alors agée de 23 ans
seulement. Couronnée sous les
verriéres du Grand Palais a Paris
lors de la cérémonie annuelle
organisée par France Football,
elle recoit cette récompense indi-
viduelle aprés une saison 2017-
2018 lors de laquelle elle affiche
des statistiques folles : meil-
leure buteuse de D1 féminine
avec 31 buts, mais également de
la Ligue des champions qu’elle a
remportée pour la troisiéme fois
avec I'OL cette saison-la en ins-
crivant 15 buts dont un en finale.

Qui est-ce?

Son profil, efficace devant les
cages et combatif sur le terrain,
a convaincu la quarantaine de
journalistes du monde entier qui
élisent le gagnant ou la gagnante
du Ballon d’Or.

Un palmarés qui en fait réver
plus d’une. Ce sacre n’a certaine-
ment pas surpris son président en
club, Jean-Michel Aulas, qui avait
déja affirmé au printemps 2016
qu’elle était «en route pour deve-
nir la meilleure joueuse du monde»
Arrivée en 2014 a 'Olympique lyon-
nais, Ada comptabilise 235 matchs
pour 260 buts. Un ratio remar-
quable. Son palmares ferait réver
plus d’un sportif: huit fois cham-
pionne de France, six fois vain-
queur de la Coupe de France,
six fois vainqueur de la Ligue des

Jean-Marie Vianney

Jean- Marie Vianney, dit le Curé dArs nait le

miére communion aupres d’un pretre Cache
par ses parents pendant la Terreur (1793-1794),
et c’est a 'age de 17 ans qu’il exprime son
souhait de devenir prétre a son tour. Face a la
réticence de son pére et le refus de I'abbé Balley de

le prendre en formation, Jean-Marie ne renonce pas a sa vocation. En
1809, alors que la guerre d’Espagne fait rage, il se rend a Lyon pour y
commencer sa formation militaire. Dés son arrivée, il tombe malade et
est transporté a I’'Hotel-Dieu. Apreés 16 jours d’hospitalisation, il déserte
et se réfugie dans un petit village de la Loire. La-bas, il vivra sous un
faux nom et sera instituteur. En octobre 1812, il rejoint le séminaire

de Verriéres, et un an plus tard, il est admis au grand séminaire de
Saint-Irénée a Lyon pour y étudier la théologie pendant deux ans.
C’est ainsi qu’il sera ordonné prétre a 29 ans le 13 aofit 1815, et nommé
vicaire a Ecully. C’est en 1818 que Jean-Marie Vianney devient curé
d’Ars-sur-Formans. Pendant 41 ans, il préche dans ce village de I'Ain,
ot il aurait accompli de nombreux miracles et guérisons. Il s’éteindra
le 4 aoit 1859. Le 8 janvier 1905, le pape Pie X proclame sa béatifica-
tion posthume et le déclare «patron de tous les curés de France». Vingt
ans plus tard, il sera canonisé par Pie XI, le 31 mai 1925, et est déclaré
«patron de tous les curés de l'univers» en 1929. Aujourd’hui, de nom-
breuses églises et paroisses de la métropole portent son nom, dont
celle de Rillieux-la-Pape. ACHILLE MEZIERE-VRAY
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champions, joueuse de 'année en
2016 et BBC Women’s Footballer of
the Year en 2017 et 2019. L'un des
palmareés individuels et collectifs
les plus riches de la discipline spor-

La «serial buteuse» de'OL
estunanimement reconnue
commel'une desjoueuses
phares du football féminin grace
asesperformances sportives,
mais également pour ses prises
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